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® Propelleranordnung fur ein Wasserfahrzeug 

® Propelleranordnung zum Anbringen auf einer drehba- 
ren Propellerwelle eines Wasserfahrzeugs, die foigendes 
aufweist: 

efne zentrale Nabe (20), die auf der Propellerwelle (12) mit 
dieser drehbar angebracht ist, wobei die zentrale Nabe 
eine allgemein zylindrische auSere Oberflache (22} defi- 
niert entlang welcher eine Vielzahl von in Umfangsrich- 
tung beabstandeten Langskeilen (40) vorgesehen ist wo- 
bei jeder Langskeil ein erstes, schmales Ende (42) und ein 
zweites, breiteres au Geres Ende (44) hat; 
ein allgemein rohrformiges Propeliergehause (50), das 
auf die zentrale Nabe (20) schiebbar ist, urn sich mit der 
Propellerwelle (12) zu drehen, wobei das Propeliergehau- 
se (50) eine innere Oberflache (54) mrt einer vielzahl von 
in Umfangsrichtung beabstandeten Paaren von in Axial- 
richtung entlang der Oberflache verlaufenden Vorsprun- 
gen (60, 61) aufweist und jedes Paar von Vorsprungen (60, 
61) eine entsprechende Keilnut (62) zur Aufnahme eines 
jeweiligen Langskeils (40) entlang der zentralen Nabe (20) 
definiert; und 

einen Spannring (74), der auf der Propellerwelle (12) anb- 
ringbar ist und der foigendes aufweist: eine allgemein 
zentrale Scheibe (76) mit einer Offnung (78) zur Aufnah- 
me der Propellerwelle (12) durch diese und einen au&eren 
Kranz (80) zum Eingrrff mit den Vorsprungen (60, 61) und 
CM zum Verhindem des Entfernens des Propellergehauses 
(50) von der zentralen Nabe (20). 
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P r ope 1 1 er ano r dnung 



Die Erfindung betrifft eine Propelleranordnung und speziell 
eine Propelleranordnung fur ein Wasserfahrzeug. 

■ 

10 Es ist bekannt, ein Wasserfahrzeug unter Verwendung einer 

Propelleranordnung anzutreiben, die auf einer drehbaren An- 
triebswelle angebracht ist. Die Propelleranordnung weist 
Propellerf lilgel auf, die sich von einer zentralen Nabe in 
Radialrichtung erstrecken. Eine Antriebsmaschine dreht die 

15 Antriebswelle, die ihrerseits die Propellerf lilgel dreht, so dafi 
das Wasserfahrzeug durch das Wasser getrieben wird. 

Gewohnlich ist die Propelleranordnung als Einheit konstruiert, 
wobei die Propellerf lugel und die zentrale Nabe gemeinsam auf 

20 der Antriebswelle montiert oder da von abgenommen werden. Urn 
Zeit und Kosten zu verringern, die beim Auswechseln der 
Propellerf lagel anf alien, ist als Alternative daran gedacht 
worden, eine Propelleranordnung fur die Antriebsmaschine eines 
Wasserfahrzeugs vorzusehen, bei der die Propellerf lilgel von 

25 einem Propellergeh^use herausragen, das von einer zentralen 

Nabe abnehmbar ist. Beispielsweise beschreibt die US-PS 
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5 252 028 (LoBosco et al.) eine Schif fspropelleranordnung mit 
einem Propellergehause, das auf einer zentralen Nabe gleitbar 
aufnehmbar ist, um mit dieser gedreht zu werden. Die zentrale 
Nabe ist auf der Propellerwelle angebracht, und eine 
Haltescheibe ist auf die Propellerwelle geschraubt, um das 
Propellergehause auf der zentralen Nabe festzuhalten. Es wurde 
jedoch festgestellt, dafi die Haltescheibe das Propellergehause 
nicht ausreichend auf der zentralen Nabe festhalt, so dafi sich 
das Propellergehause unbeabsichtigt von der zentralen Nabe 
losen kann, was zur Folge hat, daB sich das Propellergehause im 
Gebrauch von der Propellerwelle lcist. 



Die US-PS 5 967 751 (Chen) zeigt ebenfalls eine Schiffspro- 
pelleranordnung. Die Propelleranordnung umfafit eine zentrale 

15 Nabe, die auf der Propellerwelle befestigt ist und an ihrer 

aufceren Oberfiache drei oder mehr axial verlaufende Langskeile 
hat. Ein Propellergehause weist eine innere Oberfiache auf, die 
drei oder mehr Paare von Vorsprungen hat, urn Keilnuten zu 
bilden, die die Langskeile der zentralen Nabe aufnehmen. Eine 

20 Haltescheibe ist auf eine Propellerwelle geschraubt und weist 

eine Vielzahl von winkelbeabstandeten Osen zum Eingriff mit den 
VorsprQngen an der inneren Oberfiache des Propellergehauses 
auf, so daft verhindert wird, daft sich das Propellergehause von 
der zentralen Nabe last. 

25 

Wie beschrieben, Uberwindet die in der Chen-Patentschrif t '751 
gezeigte Propelleranordnung die Beschrankungen der Kon- 
struktion, die in der Patentschrif t '028 von LoBosco be- 
schrieben ist. Es wurde aber f estgestellt, daB die von der 
30 zentralen Nabe ausgehenden Langskeile eine Tendenz haben, in 

den entsprechenden Keilnuten entlang der inneren Oberfiache des 
Propellergehauses steckenzubleiben. Es kann infolgedessen far 
den einzelnen schwierig sein, das Propellergehause bei 
Wartungsarbeiten, beim Auswechseln oder dergleichen von der 



35 zentralen Nabe 
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Es ist aufterdem sehr erwiinscht, das Propellergehause auf solche 
Weise auf der zentralen Nabe f estzuhalten, daB jede unnStige 
Bewegung des Propellergehauses vermieden wird, die den 
Wirkungsgrad der Propelleranordnung verringern kann. Die in der 
Chen-Patentschrift '751 gezeigte Konstruktion weist eine 
Haltescheibe mit einer Vielzahl von winkelbeabstandeten Osen 
auf, die mit Vorspriingen und Anschlagen an der inneren 
Oberflache des Propellergehauses in Eingriff sind, um zu 
verhindern, daft sich das Propellergehause von der zentralen 
Nabe lost. Aufgrund von Fertigungsbeschrankungen kann es jedoch 
sein, da!3 die Osen nicht in festem Eingriff mit jeweiligen 
Vorspriingen und/oder Anschlagen entlang der inneren Oberflache 
des Gehauses sind, so daft eine eventuelle Bewegung des 
Propellergehauses im Gebrauch mOglich ist. Insofern ist es sehr 
erwiinscht, eine Sperrung vorzusehen, um das Propellergehause 
sicher auf der zentralen Nabe festzuhalten. 



20 



Es ist daher eine Hauptaufgabe der Erfindung, eine Propel- 
leranordnung anzugeben, die auf einer Propellerwelle eines 
Wasserfahrzeugs sicher anbringbar ist. 



25 



Ein Vorteil der Erfindung ist dabei die Bereitstellung einer 
Propelleranordnung, die einfach und kostenglinstig herstellbar 
ist. 
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Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht in der Bereit- 
stellung einer Propelleranordnung, die ein Propellergehause 
aufweist, das einfach und leicht auf einer zentralen Nabe 
angebracht werden kann, die ihrerseits auf einer Propellerwelle 
eines Wasserfahrzeugs festgehalten ist. 
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Gemaft der Erfindung wird eine Propelleranordnung zum Anbringen 

auf einer drehbaren Propellerwelle eines Wasserfahrzeugs 

angegeben. Die..PK>pel].erajiocdnu0g .weist # .eine zenfr^le Nabe auf, 
■* * • • • * •••••• ••• » • 
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die auf einer Propellerwelle zur Drehbewegung mit dieser 
angebracht ist. Die zentrale Nabe definiert eine zylindrische 
aufiere Oberflache, entlang welcher eine Vielzahl von in 
Umfangsrichtung beabstandeten Langskeilen vorgesehen ist. Ein 
allgemein rohrformiges Propellergehause ist auf die zentrale 
Nabe schiebbar, um mit der Propellerwelle eine Drehbewegung 
auszufiihren. Das Propellergehause umfafit eine innere 
Oberflache, entlang welcher eine Vielzahl von in Umfangs- 
richtung beabstandeten Paaren von in Axialrichtung verlaufenden 
Vorsprungen vorgesehen ist- Jedes Paar von Vorsprungen 
definiert eine entsprechende Keilnut zur Aufnahme eines 
jeweiligen Langskeils entlang der zentralen Nabe. Ein Spannring 
ist auf der Propellerwelle anbringbar. Der Spannring umfafit 
eine im allgemeinen zentrale Scheibe mit einer Offnung, durch 
die die Propellerwelle aufnehmbar ist, und einen aufceren Kranz, 
um mit den Vorsprungen in Eingriff zu gelangen und ein 
Entfernen des Propellergehauses von der zentralen Nabe zu 
verhindern . 
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Es ist daran gedacht, an dem aufteren Ende eines der Langskeile 
ein Anschlagelement vorzusehen. Das Anschlagelement begrenzt 
die Bewegung des Propellergehauses auf die zentrale Nabe. Die 
innere Oberflache des Propellergehauses weist eine darin 
ausgebildete Schulter auf. Der auftere Kranz des Spannrings ist 
mit der Schulter in Eingriff, um ein Entfernen des 
Propellergehauses von der zentralen Nabe zu verhindern. Eine 
Sicherungsmutter ist auf der Propellerwelle anbringbar, um den 
Spannring auf der Propellerwelle festzulegen. Eine Zwi- 
schenscheibe kann zwischen dem Spannring und der Sicherungs- 
mutter angeordnet sein, um zu verhindern, dafl die Siche- 
rungsmutter durch das Propellergehause gedreht wird. 



35 



Jeder Langskeil hat ein erstes, schmales Ende und ein zweites, 
breiteres Ende, und jede Keilnut des Propellergehauses weist 
ein erstes, brei£e& Ende •un^ ein awe i te s^. achmales .Ende auf, so 
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daft das breite Ende jeder Keilnut ein schmaleres Ende eines 
entsprechenden Langskeils der zentralen Nabe aufnimmt, wenn das 
Propellergehause axial auf die Nabe geschoben wird. Das 
Propellergehause hat, wie Qblich, eine auftere Oberflache und 
eine Vielzahl von in Umfangsrichtung beabstandeten 
Propellerf ltigeln, die sich davon erstrecken. 

Gemafi einem weiteren Aspekt der Erfindung wird eine Propel- 
leranordnung angegeben, die auf einer drehbaren Propellerwelle 
eines Wasserf ahrzeugs anbringbar ist. Die Propelleranordnung 
umfaftt eine zentrale Nabe, die auf der Propellerwelle mit 
dieser drehbar angebracht ist. Die zentrale Nabe definiert eine 
allgemein zylindrische aufiere Oberflache, entlang welcher eine 
Vielzahl von in Umfangsrichtung beabstandeten Langskeilen 
vorgesehen ist. Jeder Keil hat ein. erstes, schmales Ende und 
ein zweites, breiteres aufteres Ende. Ein allgemein rohrfdrmiges 
Propellergehause ist auf die zentrale Nabe auf schiebbar, um 
sich mit der Propellerwelle zu drehen. Das Propellergehause 
umfaftt eine innere Oberflache., entlang welcher eine Vielzahl 
von in Umfangsrichtung beabstandeten, in Axialrichtung 
verlaufenden Paaren von VorsprUngen vorgesehen ist. Jedes Paar 
von Vorsprungen definiert eine entsprechende Keilnut zur 
Aufnahme eines jeweiligen Langskeils entlang der zentralen 
Nabe. An dem aufteren Ende eines der Langskeile ist ein 
Anschlagelement angebracht. Das Anschlagelement begrenzt die 
Bewegung des Propellergehauses entlang der zentralen Nabe. 

Ein Spannring ist auf der Propellerwelle anbringbar. Der 
Spannring umfafct eine im allgemeinen zentrale Scheibe mit einer 
Cffnung, durch die die Propellerwelle aufnehmbar ist, und einen 
aufteren Kranz zum Eingriff an einer Schulter entlang der 
inneren Oberflache des Propellergehauses, um ein Entfernen des 
Propellergehauses von der zentralen Nabe zu verhindern. Eine 
Sicherungsmutter ist auf der Propellerwelle anbringbar, um den 
Spannring auf tfeft-BropeJL^e.r.w^ll.e fiestzule^ea. Eine #: 
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Zwischenscheibe kann zwischen deb Spannring und der 
Sicherungsmutter angeordnet sein, um zu verhindern, dafi die 
Sicherungsmutter durch das Propellergehause gedreht wird. 
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Jede Keilnut des Propellergehauses weist ein breites Ende und 
ein zweites, schmales Ende auf, so daft das breite Ende jeder 
Keilnut ein schmales Ende eines entsprechenden Langskeils der 
zentralen Nabe aufnimmt, wenn das Propellergehause axial auf 
die zentrale Nabe aufgeschoben wird. Wie es Ublich ist, hat das 
Propellergehause eine aufiere Oberflache mit einer Vielzahl von 
davon ausgehenden f in Umf angsrichtung beabstandeten 
Propel lerf lugeln. 



15 
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Gemaft noch einem weiteren Aspekt der Erfindung wird eine 
Propel leranordnung angegeben, die auf einer drehbaren Pro- 
pellerwelle eines Wasserf ahrzeugs anbringbar ist. Die Pro- 
pelleranordnung weist eine zentrale Nabe auf, die auf der 
Propellerwelle zur Drehbewegung mit dieser angebracht ist. Ein 
allgemein rohrf ormiges Propellergehause ist in die zentrale 
Nabe einschiebbar, um sich mit der Propellerwelle zu drehen. 
Das Propellergehause weist eine innere Oberflache auf, in der 
eine Schulter ausgebildet ist. Ein Spannring ist auf der 
Propellerwelle anbringbar. Der Spannring umfafct eine allgemein 
kreisrunde Scheibe mit einer Offnung, durch die hindurch die 
Propellerwelle aufnehmbar ist, und einen aufleren Kranz zum 
Eingriff mit der Schulter, so daft ein Entfernen des 
Propellergehauses von der zentralen Nabe verhindert wird. 
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Die zentrale Nabe definiert eine allgemein zylindrische aufcere 
Oberflache, entlang welcher eine Vielzahl von in Um- 
f angsrichtung beabstandeten Langskeilen vorgesehen ist. Der 
Langskeil hat ein erstes, schmales Ende und ein zweites, 
breiteres aufteres Ende. Die innere Oberflache des Propeller- 
gehauses hat eine Vielzahl von in Umfangsrichtung beabstandeten 
Paaren von sictua*kal grs^r^ckenden Vorsp # rungen entlang ihrer 
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Lange. Jedes Paar von Vorsprungen definiert eine jeweilige 
Keilnut zur Aufnahme eines entsprechenden L&ngskeils entlang 
der zentralen Nabe. Jede Keilnut des Propellergehauses hat ein 
erstes, breites Ende und ein zweites, schmales Ende, so dafi das 
breite Ende jeder Keilnut ein schmales Ende eines 
entsprechenden LSngskeils der zentralen Nabe des 
Propellergehauses aufnimmt, wenn das Propellergehause axial auf 
die zentrale Nabe aufgeschoben wird. Ein Anschlagelement ist an 
dem aufteren Ende eines der Langskeile vorgesehen. Das 
Anschlagelement begrenzt die Bewegung des Propellergehauses auf 
die zentrale Nabe. 
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Eine Sicherungsmutter ist auf der Propellerwelle angebracht, urn 
den Spannring auf der Propellerwelle festzulegen. Eine 
Zwischenscheibe kann zwischen dem Spannring und der Siche- 
rungsmutter angeordnet sein, urn ein Drehen der Sicherungsmutter 
durch das Propellergehause zu verhindern. 



20 



Die beigefUgten Zeichnungen zeigen eine bevorzugte Ausbildung 
der Erfindung, wobei die vorstehenden Vorteile und Merkmale 
zusammen mit weiteren deutlich angegeben sind, die sogleich 
klar durch die folgende Beschreibung der gezeigten 
Ausfiihrungsform sind. 



25 



In den Zeichnungen ist 



Fig. 1 eine isometrische Explosionsansicht einer Propeller- 
anordnung gemafl der Erfindung; 

30 Fig. 2 eine Endansicht, von der Bereiche weggebrochen sind und 

die die Propelleranordnung von Fig. 1 zeigt; 



35 



Fig. 3 eine Querschnittsansicht der Propelleranordnung der 
Erfindung entlang der Linie 3-3 von Fig. 2; und 
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Fig. 4 eine Querschnittsansicht eines Bereichs der Propel- 
leranordnung der Erfindung entlang der Linie 4-4 von 
Fig. 3. 

Gemaft Fig. 1 ist eine Propelleranordnung gemaft der Erfindung 
allgemein mit dem Bezugszeichen 10 bezeichnet. Es ist 
vorgesehen, dafl die Propelleranordnung 10 auf einer drehbaren 
Propellerwelle 12 anzubringen ist, die ihrerseits von einer 
.Schif f smaschine (nicht gezeigt) angetrieben wird. Die 
Propellerwelle 12 verlauft entlang einer Langsachse und endet 
an einem mit Gewinde versehenen Ende 14, das zur Aufnahme einer 
Sicherungsmutter 16 aus noch zu beschreibenden Grunden 
ausgebildet ist. Wie es Qblich ist, hat die drehbare 
Propellerwelle 12 eine auftere Oberflache 16 mit darauf in 
LSngsrichtung verlaufenden Langskeilen 18 angrenzend an das 
Ende 14. 

GemaR den Fig. 1 und 3 hat die Propelleranordnung 10 eine 
zentrale Nabe 20, die aus einem aufteren Mantel 22 und einem 
Verbindungsrohr 32 gebiidet ist. Der aufiere Mantel 22 umfaBt 
eine auilere Oberflache 26 und eine innere Oberflache 28, die 
darin einen Hohlraum 30 definiert. Das Verbindungsrohr 32 ist 
in dem durch die innere Oberflache 28 der zentralen Nabe 20 
definierten Hohlraum 30 positioniert . Das Verbindungsrohr 32 
umfaftt eine innere Oberflache 34, entlang welcher sich in 
Langsrichtung verlaufende Keile 35 erstrecken, die mit Keilen 
18 in Eingriff sind, die entlang der Propellerwelle 12 
verlaufen, und eine auBere Oberflache 36. Eine federnde Buchse 
38 ist zwischen der aufleren Oberflache 36 des Verbindungsrohrs 
32 und der inneren Oberflache 28 des auBeren Mantels 22 
angeordnet, urn die Drehbewegung des Verbindungsrohrs 32 auf den 
auBeren Mantel 22 zu ubertragen. 

Der auftere Mantel 22 der zentralen Nabe 20 weist ferner eine 

Vielzahl von in. Uavfanggriph^ung.b^bsJtan^etgn axial verlau- 
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fenden Langskeilen 40 auf. Jeder Langskeil hat ein schmales 
aufteres Ende 42 und ein breiteres inneres Ende 44. Anschlag- 
elemente 46 sind angrenzend an jeweilige innere Enden 44 der 
Langskeile 40 zu diesen quer verlaufend positioniert . Jedes 
Anschlagelement 4 6 weist eine erste und eihe zweite An- 
schlagflSche 48 und 49 auf; die GrUnde hierftir werden noch 
beschrieben. 



10 
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20 



25 



30 



35 



Die Propelleranordnung 10 weist ferner ein Propellergehause 50 
auf, das eine au&ere Oberflache 52 und eine innere Oberflache 
54 hat. Eine Vielzahl von Propellerf liigeln 56 ragen radial von 
der aulieren Oberflache 52 hervor. Die innere Oberflache 54 
definiert einen Hohlraum 58 innerhalb des Propellergehauses 50 
zur Aufnahme der zentralen Nabe. Die innere Oberflache 54 des 
Propellergehauses 50 hat eine Vielzahl von Paaren von 
Vorspriingen 60 und 61, die zwischen sich Keilnuten 62 
definieren, urn jeweilige Langskeile 40 auf zunehmen, die entlang 
der auBeren Oberflache 26 des aufleren Mantels 22 der zentralen 
Nabe 20 verlaufen. Wie am besten aus den Fig. 3 und 4 zu 
erkennen ist, haben die Vorsprunge 60 und 61 erste, innere 
Enden 63 bzw. 65 und zweite, aufiere Enden 67 bzw. 69. Die 
inneren Enden 63 bzw. 65 enden an Anschlagelement-Angrif f sf la- 
chen 63a bzw. 65a zum Eingriff mit entsprechenden Anschlag- 
flachen 48 bzw. 4 9 der jeweiligen Anschlageleraente 46. Jede Nut 
62 hat ein schmales aufceres Ende 64 zum Eingriff mit einem 
schmalen aufieren Ende 42 eines jeweiligen Lartgskeils 40 und ein 
breiteres inneres Ende 66 zum Eingriff mit dem breiteren 
inneren Ende 44 eines entsprechenden Langskeils. Weiterhin 
weist die innere Oberflache 54 des Propellergehauses 50 eine 
darin ausgebildete, allgemein kreisrunde Schulter 70 auf; die 
Grunde hierfur werden noch beschrieben. Die Schulter 70 bildet 
eine Auftenkranz-Eingrif f sf lache 71 , die allgemein komplanar mit 
den auBeren Enden 67 und 69 der VorsprUnge 60 und 61 ist. Die 
Auftenkranz-Eingriffsflache 71 definiert einen Kreis mit 
vorbestimmtem £u B £Qr u R d J^n ndur clime s s e^r^ 
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Ein Spannring 74 ist vorgesehen, urn das Propellergehause 50 auf 
der zentralen Nabe 20 zu halten. Der Spannring 74 umfafit einen 
allgemein kreisrunden zentralen Bereich 76, in dem eine Offnung 
78 ausgebildet ist, so dafi das Ende 14 der Propellerwelle 12 
sich durch die Offnung erstrecken kann. Der Spannring 74 hat 
ferner einen allgemein kreisrunden Sufleren Kranz 80, der mit 
dem zentralen Bereich 76 durch eine Vielzahl von Speichen 82 
verbunden ist. Der auftere Kranz 80 hat einen Auftendurchmesser, 
der grofier als der Innendurchmesser der Auflenkranz- 
Eingrif f sf lache 71 und kleiner als der Auftendurchmesser der 
AuAenkranz-Eingriffsf lache 71 ist. 



15 



20 



25 



Es ist vorgesehen, dali auf einer ersten Seite 86 des Spannrings 
74 PaGstifte 84 und an einer zweiten Seite 92 des" Spannrings 74 
Zwischenscheiben 88 und 90 vorgesehen sind. Wie Fig. 3 am 
besten zeigt, haben die Zwischenscheiben 88 und 90 jeweils eine 
Offnung 88a bzw. 90a, durch die das Ende 14 der Propellerwelle 
12 gefuhrt werden kann. Die Zwischenscheiben 88 und 90 sind so 
bemessen, daB sie in dem Hohlraum 30 aufnehmbar sind, der durch 
die innere Oberfiache 28 des aufceren Mantels 22 definiert ist, 
wie noch beschrieben wird. Eine Zwischenscheibe 96 ist auf den 
Paflstiften 84 gehalten, die von der Seite 86 des Spannrings 74 
vorspringen. Die Zwischenscheibe 96 hat eine erste und eine 
zweite Offnung 98 bzw. 100 zur Aufnahme der jeweiligen 
Pafistifte 84, die von dem Spannring 74 vorspringen. Die 
Zwischenscheibe 96 hat auflerdem eine Offnung 102, durch die das 
Ende 14 der Propellerwelle 12 gefiihrt werden kann. 



30 



35 



Fur die Montage der Propelleranordnung 10 auf der Propeller- 
welle 12 wird die zentrale Nabe 20 axial auf die Propellerwelle 
12 so auf geschoben, daft die entlang der inneren Oberfiache 34 
des Verbindungsrohrs 32 verlaufenden Langskeile 35 mit 
Langskeilen 18 in Eingriff gelangen, die entlang der , 
Propellerwelle # .l^.x erl v? u £f n w Daijaqti wird.da # s Propellergehause 
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50 axial auf die zentrale Nabe 20 so aufgeschoben, daft die 
LSngskeile 40, die entlang der au&eren Oberfiache 26 des 
aufieren Mantels 22 der zentralen Nabe 20 verlaufen, in je- 
weiligen Keilnuten 62 aufgenommen werden. Zuerst werden die 
5 aufleren Enden 42 der jeweiligen Langs keile 40 in den breiteren 
Enden 64 der Keilnuten 62 aufgenommen. Das Propellergehause 50 
wird auf die zentrale Nabe 30 so weit auf geschoben f bis die 
Anschlagelement-Eingrif fsf lachen 63a und 65a der jeweiligen 
Vorspriinge 60 und 61 mit jeweiligen Anschlagf lachen 48 und 49 
10 der Anschlagelemente 46 in Eingriff gelangen. Wie beschrieben, 
verhindern die Anschlagelemente 46 ein Verkeilen der Langskeile 
40 in den jeweiligen Keilnuten 62. 

Der Spannring 74 wird auf der Propellerwelle 12 so positio- 

15 niert, daft das Ende 14 der Propellerwelle 12 sich durch die 
Offnung 78 in dem zentralen Bereich 76 des Spannrings 74 er- 
streckt. Der aufiere Kranz 80 des Spannrings 74 gelangt mit der 
Auftenkranz-Eingrif fsflache 71 entlang der inneren Oberflache 28 
des aufleren Mantels 22 in Eingriff. Die Zwischenscheiben 88 und 

20 90 werden in dem von der inneren Oberflache 28 des aufteren 
Mantels 22 definierten Hohlraum 30 so aufgenommen, daft der 
axiale Raum in dem Hohlraum 30 zwischen dera Ende 32a des 
Verbindungsrohrs 32 und der Seite 92 des Spannrings 74 
ausgefullt ist. Die Zwischenscheibe 96 wird auf dem Ende 14 der 

25 Propellerwelle 12 so positioniert, dafi die erste und die zweite 
Offnung 98 bzw. 100 jeweilige Pafistifte 84 aufnehmen, die von 
der Seite 86 des Spannrings 74 vorspringen, und so, dafi das 
Ende 14 der Propellerwelle 12 die Offnung 102 in der 
Zwischenscheibe 96 durchsetzt. Die Sicherungsmutter 16 wird auf 

30 das Ende 14 der Propellerwelle 12 geschraubt, um die 

Propelleranordnung auf der Propellerwelle 12 festzulegen. 

Wie beschrieben, ist die Propelleranordnung 10 auf der Pro- 
pellerwelle 12 befestigt. Wenn die Propellerfliigel 56 ausge- 

35 wechselt werden. sailerv, w ^rtvnggarUei£pri # du£ctizyfUhren oder 
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weil die Umstande die Verwendung von Propeilerf liigeln mit einer 
anderen Steigung erfordern Oder dergleichen, wird die 
Sicherungsmutter 16 einfach von dem Ende 14 der Propellerwelle 
12 abgenommen, so daft die Zwischenscheibe 96, der Spannring 74 
und das Propellergehause 50 in Axialrichtung von der zentralen 
Nabe heruntergeschoben werden kGnnen. Danach kann ein neues 
oder Austausch-Propellergehause 50 wie vorher beschrieben auf 
der zentralen Nabe angebracht werden. Somit kSnnen 
Propeilerf lUgel ausgewechselt werden, ohne die dazu vorgesehene 
zentrale Nabe 20 auszuwechseln. Infolgedessen verringert die 
Propelleranordnung 10 der Erfindung den Zeitaufwand und die 
Kosten, die mit dem Auswechseln von Propeilerf liigeln verbunden 
sind. 

Verschiedene Mdglichkeiten der Durchfuhrung der Erfindung 
liegen im Rahmen der beigefugten Patent anspriiche, in denen der 
Gegenstand der Erfindung klar dargestellt und beansprucht wird. 
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„Propelleranordnung fur ein Wasserfahrzeug" 



Schu tzanspriiche 



1. Propelleranordnung zum Anbringen auf einer drehbaren 
Propellerwelle eines Wasserf ahrzeugs, 
die folgendes aufweist: 

10 eine zentrale Nabe (20), die auf der Propellerwelle 

(12) mit dieser drehbar angebracht ist, wobei die zentrale 
Nabe eine allgemein zylindrische Suftere OberflMche (22) 
definiert, erttlang welcher eine Vielzahl von in 
Umf angsrichtung beabstandeten LSngskeilen (40) vorgesehen 

15 ist, wobei jeder Langskeil ein erstes, schmales Ende (42) 
und ein zweites, breiteres aufieres Ende (44) hat; 

ein allgemein rohrf ormiges Propellergehause (50), das 
auf die zentrale Nabe (20) schiebbar ist, urn sich mit der 
Propellerwelle (12) zu drehen, wobei das Propellergehause 

20 (50) eine innere OberfUche (54) mit einer Vielzahl von in 
Umfangsrichtung beabstandeten Paaren von in Axialrichtung 
entlang der Oberflache verlaufenden Vorspriingeo (60, 61) 

■ 

aufweist und jedes Paar von VorsprUngen (60, 61) eine ent- 
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sprechende Keilnut (62) zur Aufnahme eines jeweiligen Langs- 
keils (40) entlang der zentralen Nabe (20) definiert; und 
einen Spannring (74), der auf der Propellerwelle (12) 
anbringbar ist und der folgendes aufweist: eine allgemein 
zentrale Scheibe (76) rcvit einer Offnung (78) zur Aufnahme 
der Propellerwelle (12) durch diese und einen aufieren Kranz 
(80) zum Eingriff mit den VorsprOngen (60, 61) und zum 
Verhindern des Entfernens des Propellergehauses (50) von der 
zentralen Nabe (20) . 



2. Propel leranordnung nach Anspruch 1, die ferner 

ein Anschlagelement (4 6) aufweist, das an dem aufleren Ende 
eines der Langskeile (50) angebracht ist und die Bewegung 
des Propellergehauses (50) auf die zentrale Nabe (20) 
15 begrenzt. 

3. Propelleranordnung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, insbesondere nach Anspruch 1, wobei 

die innere Oberfiache (54) des Propellergehauses (50) eine 
20 Schulter (70) darin aufweist und der auBere Kranz (80) des 
Spannrings (74) mit der Schulter in Eingriff ist, urn ein 
Entfernen des Propellergehauses (50) von der zentralen Nabe 
(20) zu verhindern. 



25 4. Propelleranordnung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, insbesondere nach Anspruch 1, die ferner 
eine Sicherungsmutter (16) aufweist, die auf der 
Propellerwelle (12) anbringbar ist, urn den Spannring (74) 
auf der Propellerwelle (12) f estzuhalten. 

30 

5. Propelleranordnung nach einem der vorstehenden 
Ansprttche, insbesondere nach Anspruch 4, die ferner 
eine Zwischenscheibe (96) aufweist, die zwischen dem 
Spannring (74) und ■ der Sicherungsmutter (16) angeordnet ist, 
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urn ein Verdrehen der Sicherungsmutter (16) durch das 
propellergehause (12) zu verhindern. 

6. Propelleranordnung nach einem der vorstehenden 
5 Anspriiche, insbesondere nach Anspruch 1, wobei 

jeder Langskeil (40) ein erstes, schmales Ende (42) und ein 
zweites, breiteres aufleres Ende (44) hat und jede Keilnut 
(62) des Propellergehauses (12) ein erstes, breites Ende 
(66) und ein zweites, schmales Ende (64) hat, so dafl das 
10 breite Ende (66) jeder Keilnut (62) das schmale Ende (42) 
eines jeweiligen Langskeils (40) der zentralen Nabe (20) 
aufnimmt, wenn das Propellergehause (50) axial auf die 
zentraie Nabe (20) geschoben wird. 

15 7. Propelleranordnung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, insbesondere nach Anspruch 1, wobei 
das Propellergehause (50) eine auIJere Oberflache (52) und 
eine Vielzahl von sich davon erstreckenden, in 
Umf angsrichtung beabstandeten Propellerf liigeln (56) 

20 aufweist. 

8. Propelleranordnung zum Anbringen auf einer drehbaren 
Propellerwelle eines Wasserfahrzeugs, die folgendes 
aufweist: 

25 eine zentraie Nabe (20), die auf der Propellerwelle 

(12) mit dieser drehbar angebracht ist, wobei die zentraie 
Nabe (20) eine allgemein zylindrische Sufiere OberflSche (22) 
definiert, entlang welcher eine Vielzahl von in Umfangsrich- 
tung beabstandeten Langskeilen (40) vorgesehen ist, wobei 

30 jeder Langskeil (40) ein erstes, inneres Ende (44) und ein 
zweites, aufieres Ende (42) hat; 

ein allgemein rohrfarmiges Propellergehause (50), das 
auf die zentraie Nabe (20) zur Drehbewegung mit der Propel- 
lerwelle (12) aufschiebbar ist, wobei das Propellergehause 
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(50) eine innere Oberflache (54) mit einer Vielzahl von ent- 
lang der Oberflache verlauf enden, in Uraf angsrichtung beab- 
standeten Paaren von Vorspriingen (60, 61) hat, wobei jedes 
Paar von Vorsprttngen (60, 61) eine entsprechende Keilnut 
(62) zur Aufnahme eines jeweiligen LSngskeils (40) entlang 
der zentralen Nabe (20) definiert; und 

ein Anschlagelement (46), das an dem aufieren Ende eines 
der Langskeile (40) angebracht ist und die Bewegung des Pro- 
pellergehauses (50) auf die zentrale Nabe (20) begrenzt. 

9. Propelleranordnung nach Anspruch 8, wobei 

die innere Oberflache (54) des Propellergehauses (50) eine 

Schulter (70) darin aufweist. 



15 10. Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 9, 
insbesondere nach Anspruch 9, die ferner 

einen Spannring (74) aufweist, der auf der Propellerwelle 
(12) anbringbar ist, wobei der Spannring (74) eine allgemein 
zentrale Scheibe (76) mit einer 5ffnung (78) zur Aufnahme 
20 der Propellerwelle (12) durch diese und einen aufieren Kranz 
(80) zum Eingriff mit der Schulter (70) aufweist, urn ein 
Entfernen des Propellergehauses (50) von der zentralen Nabe 
(20) zu verhindern. 



25 11. Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 10, 
insbesondere nach Anspruch 8, die ferner 
eine Sicherungsmutter (16) aufweist, die auf der 
Propellerwelle (12) anbringbar ist, um den Spannring (74) 
auf der . Propellerwelle (12) f estzuhalten. 

30 

12. Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 8 bis 11, 
insbesondere nach Anspruch 11, die ferner 
eine Zwischenscheibe (96) aufweist, die zwischen dem 
Spannring (74) und der Sicherungsmutter (16) angeordnet ist, 
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urn ein Verdrehen der Sicherungsmutter durch das Propel 
lergehause zu verhindern. 



13. Propelleranordnung nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
5 insbesondere nach Anspruch 8, wobei 

das erste Ende (42) jedes* Langskeils (40) schmaler als das 
zweite Ende (44) jedes Langskeils ist und wobei jede Keilnut 
(62) des PropellergehSuses (50) ein erstes, breites Ende 
(66) und ein zweites, schmales Ende (64) aufweist, so daft 
10 das breite Ende jeder Keilnut das schmale Ende (42) eines 

jeweiligen Langskeils (40) der zentralen Nabe (20) aufnimmt, 
wenn das PropellergehSuse (50) axial auf die zentrale Nabe 
(20) aufgeschoben wird. 

15 14. Propelleranordnung nach einem der Anspruche 8 bis 13, 
insbesondere nach Anspruch 8, wobei 

das Propellergehause (50) eine aufiere OberflSche (52) und 
eine Vielzahl von sich in Umfangsriehtung davon 
erstreckenden Propellerf liigeln (56) aufweist. 

20 

15. Propelleranordnung zum Anbringen auf einer drehbaren 
Propellerwelle eines Wasserfahrzeugs, die folgendes 
aufweist: 

eine zentrale Nabe (20) , die auf der Propellerwelle 
25 (12) zur Drehbewegung mit dieser angebracht ist; 

ein allgemein rohrformiges Propellergehause (50), das 
auf die zentrale Nabe (20) aufschiebbar ist f um sich mit der 
Propellerwelle (12) zu drehen, wobei das Propellergehause 
(50) eine innere Oberfiache (54) aufweist, in der eine 
30 Schulter (70) ausgebildet ist; und 

einen Spannring (74), der auf der Propellerwelle (12) 
anbringbar ist, wobei der Spannring eine allgemein zentrale 
Scheibe (76) mit einer Offnung zur Aufnahme der Propeller- 
welle (12) durch diese und einen auBeren Kranz (80) zum Ein- 
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griff mit der Schulter (70) aufweist, um ein Entfernen des 
PropellergehMuses (50) von der zentralen Nabe (20) zu ver- 
hindern. 

5 16, Propelleranordnung nach Anspruch 15, wpbei 

die zentrale Nabe (20) eine allgemein zylindrische aufiere 
Oberflache (22) mit einer Vielzahl von daran entlang ■ 
verlaufenden, in Umf angsrichtung beabstandeten L&ngskeilen 
(40) definiert, wobei jeder LSngskeil ein erstes f schmales 

10 .Ende (42) und ein zweites, breiteres aufieres Ende (44) hat 
und wobei die innere Oberflache des Propellergehauses (50) 
eine Vielzahl von in Umfangsrichtung beabstandeten, an der 
Oberflache entlang axial verlaufenden Paaren von Vorsprungen 
(60, 61) aufweist, wobei jedes Paar von Vorsprungen (60 f 61) 

15 eine jeweilige Keilnut (62) zur Aufnahme eines 

entsprechenden LSngskeils (40) entlang der zentralen Nabe 
(20) definiert. 

17. Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 15 bis 16, 

20 insbesondere nach Anspruch 16, wobei 

dadurch gekennzeichnet, daft jede Keilnut (62) des Propeller- 
gehauses (50) ein erstes, breites Ende (66) und ein zweites, 
schmales Ende (64) aufweist, so dafi das breite Ende (66) je- 
der Keilnut (62) das schmale Ende 42 eines entsprechenden 

25 Langskeils (40) der zentralen Nabe (20) aufnimmt, wenn das 
Propellergehause (50) . axial auf die zentrale Nabe (20) auf- 
geschoben wird. 



18. Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 15 bis 17, 
30 insbesondere nach Anspruch 15, die ferner 

ein Anschlagelement (46) aufweist, das an dem Sufieren Ende 
eines der LMngskeile (40) angebracht ist und die Bewegung 
des Propellergehauses (50) auf die zentrale Nabe (20) 
begrenzt . 
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19- Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 15 bis 18, 
insbesondere nach Anspruch 15 , die ferner 
eine Sicherungsmutter (16) aufweist, die auf der 
Propellerwelle (12) anbringbar ist, urn den Spannring (74) 
auf der Propellerwelle (12) festzulegen. 

20. Propelleranordnung nach einem der Anspriiche 15 bis 19, 
insbesondere nach Anspruch 18, die ferner 

.eine Zwischenscheibe (96), die zwischen dem Spannring (74) 
und der Sicherungsmutter (16) angeordnet ist, um ein 
Verdrehen der Sicherungsmutter (16) durch das 
Propellergehause (50) zu verhindern. 
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